Das 15-jdhrige Firmenjubildum im Jahr
2005 war Anlass, um stadtraum in einer
Jubildumsschrift mit ausgewéahlten
Aufgaben und Projekten vorzustellen.

Die positive Resonanz auf das Heft hat
uns ermutigt, auch kinftig mit aktuellen
Themen und Projekten auf die Arbeit von
stadtraum aufmerksam zu machen und
unsere Kunden, Partner und Fachkollegen
regelmaBig Uber unsere Tatigkeit zu
informieren.

Mit der nunmehr in festen Zeitabstanden
erscheinenden Broschlre stadtraum
profile méchten wir Sie gern auf unserem
Weg der Planung und Gestaltung
innovativer Losungen, die den mobilen
Alltag der Menschen erleichtern sollen,
mitnehmen.

Diese neue Qualitdt der Stadt und
Verkehrsgestaltung sowie der Verkehrs-
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abwicklung erfordert von den heutigen
Planern ein hohes MaB3 an Kreativitat,
visiondrem Denken und schépferischer
Ingenieurleistung.

Dieser Herausforderung mdissen und
wollen wir uns stellen und wir sind sicher,
dass unsere kreativen und leistungs-
bereiten Mitarbeiter diesen Anforde-
rungen in einem standig hektischer und
zunehmend auch komplizierter werden-
den Markt gerecht werden.

Wir winschen Ihnen viel Freude beim
Lesen unserer ersten Ausgabe von
stadtraum profile.

lhre

Volker Muller und  Stefan Dittrich

Geschaftsfuhrer

s Stadtraum
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Flughafen Berlin Brandenburg International BBI

stadtraum plant die Verkehrsanbindung des neuen Hauptstadt-Airport Berlin-Brandenburg

oto: ©Archimation / Berliner Flughafen

stadtraum ist als Mitglied der Planungs-
gemeinschaft fir die Verkehrsanbindung
des neuen Hauptstadt-Airport Berlin Bran-
denburg International an dem zur Zeit
bedeutendsten regionalen GroBprojekt im
Raum Berlin/Brandenburg beteiligt.

Unter der Fuhrung der Schussler-Plan
Ingenieurgesellschaft mbH und der Bung
Ingenieure AG erhielt die Planungs-
gesellschaft Landseitige Fldchenbauwerke
und Freiflichen —pglff — den Planungs-
auftrag fur die Projektierung des Primar-
straBennetzes.

Dies z&hlt zu einem der funf groBBen Teil-
projekte des Gesamtvorhabens, die im
Auftrag der Flughafen Berlin-Schénefeld
GmbH (FBS) vergeben wurden. Innerhalb
der Planungsgemeinschaft zeichnete
stadtraum zunachst fur die Aufgaben-
gebiete Technische Ausstattung mit den
Teilbereichen o6ffentliche Beleuchtung,
Wegweisung und Lichtsignalanlagen
sowie die Aufbereitung der Verkehrs-
prognose und der Verkehrsumlegung
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verantwortlich.

Bei den Anbindungen an die Autobahn
A 113n und die Bundesstrale B96a
konnte weitestgehend auf den vorhan-
denen Planungsgrundlagen aufgebaut
werden. Die Definition des Planungs-
raums im Terminal- und Wirtschafts-
bereich bestand dagegen aus festgelegten
Verkehrskorridoren, so dass hier zunachst
die Entwicklung und Abstimmung des
verkehrlichen Gesamtsystems im Vorder-
grund stand.

stadtraum stellte sich der Aufgabe der
Verkehrskonzeption und erweiterte so
seine Zustandigkeit um einen wesentli-
chen Bestandteil der Planungsaufgabe.

Die intensive Zusammenarbeit aus der
Planungsgemeinschaft heraus mit ver-
schiedenen Abteilungen des Auftragge-
bers, sowie den Architekten des Terminals
und der stadtebaulichen Konzeption
verlangte neben der Herausforderung der
Projektierung im hohen MafBe auch Kom-
petenz und Transparenz bei der Erldute-

rung und Darstellung der technischen und
planerischen Grundlagen.

Neben der Entwicklung verschiedener
Varianten zur Gesamtverkehrsfihrung
zahlte auch die Berlcksichtigung anknlp-
fender Unternetzen wie beispielsweise die
Hauptanfahrtsrouten des Lieferverkehrs
oder Geh- und Radwegefihrungen zum
Planungsinhalt.

Komplexe Anforderungen an das System
der Wegeverbindungen wie die direkte
Erreichbarkeit aller Gebdude vom Feuer-
wehrstitzpunkt aus, beeinflussten als
verbindliche Ziele die Planungen ebenso
wie der Anspruch an die Flexibilitdt des
Gesamtverkehrssystems, das betrieblich
oder strategisch bedingt auf Teilbereiche
reduziert werden kann ohne dabei auf
eine notwendige verkehrliche Grund-
versorgung verzichten zu massen.



Die Entwdirfe von stadtraum bildeten die

Grundlagen der internen Abstimmungen
innerhalb der Planungsgemeinschaft und
trugen so malBgeblichen Anteil an den
vorgestellten Varianten der Zwischen- und
Endprédsentationen gegentber den
verschiedenen Abteilungen des Auftrag-
gebers sowie deren Generalplanern.

Die Entwicklung der Vorfahrtsbereiche
von Abflugs- und Ankunftsebene direkt
am Terminalgebdude markiert das Kern-
stlick der Konzeptionsleistungen. Hierbei
erweiterte sich der Abstimmungskreis um
die Tragwerksplaner von Terminal, Vor-
fahrt und Bahnstrecke. sowie den endgul-
tigen Nutzern und daran anknipfenden
Betreibern, wie 6ffentliche Nahverkehrs-
unternehmen, Taxi-Verbdnde und Park-
raumbewirtschaftern.

Im Bemtuhen, die unterschiedlichen An-
spriche an Flachenanteilen, Komfort und
Erreichbarkeit aller am Planungsprozess
und spateren Betrieb Beteiligter fur den
endgultigen Ausbau zu finden, fihrten

erst eine Reihe von Anregungen zur
Entwicklung alternativer Nutzungs-
konzepte, die letztendlich zur Festlegung
endgultiger Planungsgrundlagen bei-
trugen.

Die Bewertung der Verkehrsprognose als
Grundlage der Leistungsféhigkeitsnach-
weise fur konkrete Planungsabschnitte
offenbart das hohe MaB an technisch-
integrativer Arbeit innerhalb eines solchen
GroBprojektes.

Die Konzeption des Gesamtverkehrssys-
tems und die Arbeiten zur Prognose und
der rdumlichen Verteilung des Fahrver-
kehrs fanden mit der Erstellung der End-
prasentation im Frihjahr 2006 ihren
vorlaufigen Abschluss.

Dipl.-Ing. Christian Ruppel
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WebTerminal

neue Generation von
Parkscheinautomaten

stadtraum wird auf der Messe Parken
2007 in Wiesbaden einem breiten
Fachpublikum die neueste Generation an
Cale Parkscheinautomaten prasentieren.

Der neue WebTerminal 2120 wird dabei
zum INFO-Terminal und bietet dem Auto-
fahrer in Zukunft nicht nur die Méglichkeit
den Parkschein zu kaufen, sondern auch
gleich touristische Informationen Uber
den Standort zu bekommen und diese am
Gerat auszudrucken.

Auf dem 8,4"groBen grafischen Touch
Screen Bildschirm k&nnen variabel
gestaltete Benutzerdaten angezeigt
werden und sogar eine alphanumerische
Tastatur eingerichtet werden, die eine
Internetverbindung erlaubt.

Cale WebOffice bietet die optimale Back-
Office Ergdnzung zum Terminal fur eine
flexible und anwenderfreundliche Hand-
habung und Uberwachung der Geréte.

Uwe Freund
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OPNV funkt digital
LSA-Beschleunigung in Berlin

Abmeldung

Hauptanmeldung

Voranmealdung

Mit Einfihrung der LSA-Beeinflussung
durch Omnibusse der BVG mit Digitalfunk
im Jahr 2001 stand die Aufgabe, die
bisherigen bestehenden Analog-
funkeinheiten um den Teil des Digital-
funkempfangs zu erweitern.

Die in Berlin vorhandenen Geréate wie KSR,
TAE, FRED, LISA, AFD oder DFE waren fir
die Erweiterung nicht verwendbar.
Gleichzeitig sollten der Komfort und die
Funktionalitdt der zugehdrigen Service-
software erweitert werden. So war z.B. der
Online-Mitschnitt nur bei einigen Geréten
und dort auch nur mit Einschrankungen
maoglich.

Auf der Grundlage des durch stadtraum
erstellten detaillierten Konzeptes und der
daraus erarbeiteten Ausschreibungs-
unterlagen wurde im Jahr 2000 die Firma
MG-Industrieelektronik mit der Neu-
entwicklung einer digitalen Funk-
empfangs- und Auswerteinheit (FEA)
beauftragt.
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Notwendig war hier auch eine enge
Zusammenarbeit mit dem Hersteller des
digitalen Funkempfangsmoduls (DRM)
nach TETRAPOL-Standard, der Firma
EADS.

Der groBBe Vorteil, der durch MGI und
stadtraum konzipierten FEA ist, dass per
Softwareschalter die Schnittstellen zu den
LSA-Steuergerdten aller in Berlin
eingesetzten Signalbaufirmen eingestellt
werden kénnen.

Es ist somit moglich, in einer Stadt, trotz
unterschiedlicher Steuergerate-Hersteller,
eine einheitliche Hard- und Software flr
den Empfang der OPNV-Telegramme nach
Standard R09.18 an LSA zu sichern.

Der gleichzeitige Empfang von Analog-
und Digitalfunktelegrammen sowie auch
die online-Kontrolle mit optischer und
akustischer Darstellung ist problemlos
moglich. Empfangsfilterfunktionen und
umfangreiche Simulationsfunktionen fur
Prifzwecke ergénzen die Einheit sinnvoll.

Dipl.-Ing. Udo Scharke

02-World in Berlin

ErschlieBung erfordert 4 neue
Lichtsignalanlagen

Als Ergebnis eines aufwandigen Planungs-
und Koordinierungsprozesses wurde im
Sommer des letzten Jahres die infra-
strukturelle ErschlieBung fur eine der
modernsten Multifunktions-Arenen der
Welt im Auftrag der Anschutz Enter-
tainment Group auf dem ehemaligen
Bahngeldande zwischen Ostbahnhof und
Warschauer Bricke fertig gestellt.

Im Nachauftrag des Generalplaners VOIGT
Ingenieure war stadtraum hierbei mit den
geforderten LSA-Planungen und deren
Umsetzung betraut.

Neben den Eventverkehren wird aufgrund
unterschiedlicher Nutzungen auf dem
Areal ein zusatzliches Verkehrsaufkom-
men auch auBerhalb der Veranstaltungen
entstehen. Das deshalb erforderliche hohe
MaB an Flexibilitdt der verkehrsab-
héngigen LSA-Steuerungen im Einklang
mit den Anforderungen der Koordi-
nierung entlang der MiihlenstraBe hat sich
bereits bei ersten Belastungen mit Erfolg
bewahrt.

Dipl.-Ing. Christian Ruppel



Facelifting fur den SXF

Parkleitsystem Flughafen Berlin-Schonefeld

Parkleitsystem
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Jahrlich steigende Fluggastzahlen (Ver-
dreifachung des Passagieraufkommens
innerhalb von 2 Jahren) fihrten zu einer
Erweiterung des bestehenden Flughafens
Berlin-Schoénefeld. Neben dem Terminal A-
C wurde der Terminal D errichtet und in
Betrieb genommen.

Mit der Erweiterung des Flugbetriebes und
der Anderung der Infrastruktur wurden
die bisherigen Zielangaben auf Vorweg-
weisern und Wegweisern unvollstandig
und missverstandlich.

stadtraum wurde vom Flughafen Berlin-
Schonefeld beauftragt, die Wegweisung
zu Uberarbeiten. Bei der Neukonzeption
zur wegweisenden Beschilderung im
Umfeld des Flughafens sollten die
Anforderungen an die Begreifbarkeit, die
Orientierung sowie die Systematik wieder
hergestellt werden.

Um diesem Konzeptansatz gerecht zu
werden, wurden zunachst die Zielan-
gaben zu Parkplatzen und Parkh&usern
aus der wegweisenden Beschilderung
herausgelost.

Durch die Verringerung und Optimierung
der Zielangaben konnte eine Verbesse-
rung der Begreifbarkeit und Zielfihrung in
der wegweisenden Beschilderung erreicht
werden.

Im zweiten Schritt wurde ein spezielles
und eigenstandiges Parkleitsystem
errichtet. Es setzt sich von der Ubrigen
innerdrtlichen Wegweisung ab. Die
Zielangaben korrespondieren jedoch
miteinander. Mit der Errichtung des
statischen Parkleitsystems soll neben der
frihzeitigen Information eine kontinuier-
liche Fiihrung zu den nutzungsbezogenen
Parkmoglichkeiten erreicht werden.

Durch das Parkleitsystem werden Besucher
und Fluggaste so geleitet, dass diese auch
ohne Ortskenntnis das Parkziel erreichen.
UnerwUlnschte Parksuchverkehre werden
minimiert.

Im unmittelbaren Zufahrtsbereich der
Parkplatze wird der Besetztgrad Uber
dynamische Wechselanzeigen angezeigt.
Weiterhin wird bereits in den Zufahrts-
straBen zum Flughafen (B 96a und
B 179) Uber Ankindigungstafeln das
Parkleitsystem Flughafen Schonefeld leicht
und verstandlich angekindigt.

Hierzu wurden funktional zusammen-
gehorige Parkbereiche gebildet und
farblich dargestellt. Zur leichteren
Orientierung wurde die StraBen-
netzstruktur des Flughafenumfeldes
aufgenommen und symbolisch mit den
Zielangaben Terminal A-C und Terminal D
untersetzt.

Dipl.-Ing. René Fliegner
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Bus offnet Schranke

OPNV-Steuerung einer
Einfahrschranke mit FEA

Zur Verbesserung des Angebotes fur die
Besucher und Patienten der Robert-Rssle-
Klinik in Berlin-Buch hat die BVG die stark
genutzte Buslinie 351 vom S-Bahnhof
Berlin-Buch bisin das Geldnde der Robert-
Rossle-Klinik verldngert.

Die Zufahrt zum Campus ist durch ein
Schrankensystem abgesichert, welches
nur Uber ein betriebsinternes Trans-
pondersystem bedient werden kann.

Eine Nachristung mit diesem System ware
fur die BVG-Busse zu aufwandig gewesen.
Die Losung dieses Problems bestand im
Einsatz der fur die LSA-Steuerung
entwickelten FEA, die die mit dem
Funksystem der BVG-Busse ausgesendeten
Telegramme empfangt und Uber eine
spezielle FEA-Schnittstelle an die
Schrankensteuerung weiterleitet.

Mit dieser Anforderung 6ffnen sich die
Schranken sowohl der Einfahrt als auch
der Ausfahrt.

Das System arbeitet seit Mitte 2006
zuverlassig und ohne Probleme.

Dipl.-Ing. Udo Scharke
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Intelligente ,Griine Welle"

Probebetrieb der TEU (Traffic Eye Universal) basierten Verkehrsabhangigkeit fir die Koordinierung
entlang des StraBenzuges Leipziger Stral3e — Potsdamer Stra3e in Berlin

Schon im Rahmen der verkehrlichen Be-
gleitmaBnahmen zur Eréffnung des Tier-
gartentunnels im Marz 2006, an denen
stadtraum als Koordinator und Beteiligter
der Betriebsbeobachtungen fungierte,
waren der Verkehrslenkung Berlin (VLB)
Leistungsdefizite der Verkehrsabwicklung
entlang der Leipziger StraBe offenkundig
geworden.

Fur die Zeit der FuBball-Weltmeisterschaft
wurden auBergewodhnliche Belastungen
gerade dieses Streckenabschnittes be-
firchtet, zum einen durch die Zuschauer-
massen auf dem Wege zum Olympia
Stadion, zum anderen durch die Besucher
der Fan-Meile vor dem Brandenburger Tor.
Neben der ohnehin starken Belastung als
durchgéngige Ost-West-Verbindung ist
dieser Streckenabschnitt immer wieder
zusatzlichen Verkehrsbelastungen aus-
gesetzt, die sich infolge von Sperrungen
entlang der StraBe des 17. Juni und den
Behinderungen durch die Baustellen des
U-Bahn-Neubaus entlang der Stra3e Unter
den Linden hierher verlagern.

Gerade bei der Fllle der veranstaltungs-
bedingten Sperrungen der Stra3e des 17.
Juni steht VLB kein ausreichender Zeit-
vorlauf zum Ergreifen entsprechender
betrieblicher PréventivmaBnahmen zur
Verfligung, wie es etwa die Anpassung der
Koordinierungen entlang paralleler
Entlastungsstrecken erforderlich machen
wirde.

Als konzeptionellen Ansatz zur Steige-
rung der Leistungsfahigkeit stellte VLB
daher die flexible und verkehrsabhangige
Anpassungsfahigkeit der Koordinierung in
den Mittelpunkt der Uberarbeitung der
"Grunen Welle” Leipziger StraBe, mit der
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stadtraum
wurde.
Der betrachtete Abschnitt umfasste dabei
die Strecke zwischen der Spandauer
StraBBe im Osten und der Staatsbibliothek
im Westen. Mit dem Bereich um den
Potsdamer Platz ist damit auch der be-
kannteste Teil der Potsdamer Stral3e
Bestandteil der Uberarbeitung, die auf
einer Ldnge von ca. 3 km insgesamt
13 LSA-Anlagen berlcksichtigt.

im Marz 2006 beauftragt

Als Indikator fur die aktuelle Verkehrssitu-
ation und Ausgangspunkt der Verkehrs-
abhangigkeit dienen die Auswertungser-
gebnisse von bereits an der Strecke
vorhandenen, stationdren Detektoren,
vom Typ Traffic Eye Universal (TEU), die von
der Senatsverwaltung betrieben und von
der Verkehrsmanagementzentrale Berlin
(VMZ) zur Erhebung der stadtweiten
Verkehrssituation bereits seit ldngerem
genutzt  werden. Der betrachtete
Streckenabschnitt wird derzeit von drei
derartigen Detektoren pro Richtung
erfasst. Die Auswertung der
kontinuierlichen Erhebung wird als Indi-
kator fur entsprechende MaBnahmen zur
Beeinflussung der Koordinierung an die
Verkehrsregelungszentrale (VKRZ) wei-
tergeleitet.

Die hier hinterlegte Steuerungslogik stellt
den Kern der Projektierung und die Neue-
rung im Management von Koordinierun-
gen in Berlin dar. Die von hieraus
eingeleiteten Programm-Umschaltungen
der Einzelanlagen in verschiedenen
Abschnitten, stellt die Koordinierung
innerhalb einer festgelegten Strategie um.

Innerhalb fester Zeitintervalle wird die

Wellenkonfiguration mit der aktuell
ermittelten Verkehrssituation abge-
glichen.

Zur Festlegung der verschiedenen Koor-
dinierungs-Konstellationen war die Erar-
beitung unzéhliger Varianten notwendig,
die in enger Zusammenarbeit mit VLB
abgestimmt wurden. Neben den Erfah-
rungswerten von VLB aus dem Alltags-
betrieb und den Wirkungsweisen der
Koordinierungsumstellungen wahrend
der FuBball-WM fuhrten kontinuierliche
Beobachtungen zu einer optimierten
Version der so genannten TEU-
Verkehrsabhangigkeit.

Nach Abnahme der Steuerungsversor-
gung in der VKRZ im zu Beginn dieses
Jahres befindet sich die erste derartige
verkehrsabhangige “Welle” Berlins seit
Anfang Mérz 2007 im Probebetrieb.

Dipl.-Ing. Christian Ruppel



Mit M+K auf neuen
Wegen

LISA+ jetzt auch in Polen

In Zusammenarbeit mit dem Software-
entwickler Schlothauer & Wauer hat
stadtraum mit der polnischen Tochter-
firma M+K fur die LSA-Planungssoftware
LISA+ eine polnische Version erstellt und
damit die Voraussetzung fur einen
umfassenden Einsatz dieses innovativen
und komplexen Planungsinstrumentes auf
dem polnischen Markt geschaffen.

Das Interesse fur LISA+ ist sowohl bei
offentlichen Auftraggebern als auch bei
Lehreinrichtungen oder privaten Nutzern
wie Signalbaufirmen oder Planungsbuiros
sehrgrof.

Unsere polnischen Partner haben erkannt,
dass alle Vorzige, die dieses Planungs-
instrument in Deutschland auszeichnen
auch fur die Planung und Vorbereitung
der in groBem Mafe geplanten Verkehrs-
infrastrukturmaBnahmen in Polen von
Bedeutungsind.

Dipl.-Ing. Michal Sroka; M+K
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Verkehrsfliihrung wahrend der Bauzeit

Provisorischer Kreisverkehr statt LSA-Provisorium

Der Landesbetrieb StraBenwesen
Brandenburg Niederlassung Sud
Nebensitz Winsdorf baut abschnittsweise
die LandesstraBe 73 zwischen den
Teilstiicken 070 bis 080 im Bereich der
Ortslage Luckenwalde aus. Die Lange der
gesamten Ausbaustrecke betragt 0,8 km.
Die LandesstraBe 73 gehért zum Uber-
geordneten StraBennetz und ist eine der
wichtigsten Ortsverbindungs- und
ErschlieBungsstraBe in Luckenwalde.
Aktuelle Verkehrszahldaten weisen in dem
betrachteten Abschnitt eine Verkehrs-
belastungvon 14.300 Kfz/24 h auf.

Eine technologisch vernlinftige Baudurch-
fuhrung konnte nur mit einer Voll-
sperrung erreicht werden, da sich im
unterirdischen Verkehrsraum Uber den
gesamten StraBenquerschnitt verteilt eine
groBe Zahl an Leitungen, Kanalen und
Kabeln befinden.

Um die Leistungsfdhigkeit der einzu-
richtenden Umleitungsstrecke zu sichern,
wurden bedarfsweise an Kreuzungen und
Einmindungen provisorische Lichtsignal-
anlagen (LSA) eingerichtet.

Im Bereich der Kreuzung Branden-
burgische StraBe (L 80) / Wolterdorfer
StraBe / BahnhofstraBe (siehe Abb.) hatte
neben der straBenbaulichen Anpassung
die Verkehrsfihrung aus Leistungs-
fahigkeitsaspekten nur mit einer provi-
sorischen LSA erfolgen kénnen. Alternativ
kam die Errichtung eines zeitweiligen
Kreisverkehrsplatzes zur Anwendung. Der
provisorische Kreisverkehrsplatz wurde als
ein Bestandteil der Umleitungsstrecke zum
Bauvorhaben Ausbau L 73 eingerichtet.
Nach derzeitigem Kenntnisstand wird er
mindestens bis Ende 2007 Bestand haben.

Es gibt aber schon erste Uberlegungen,
das Provisorium in einen festen Kreis-
verkehr umzubauen. Die Wiederverwen-
dung der Bauteile des provisorischen
Kreisverkehrs an anderer Stelle ist noch

offen. Unter Berlcksichtigung der
baulichen und verkehrlichen Rand-
bedingungen kdénnen sie als Alternative
zur LSAeingesetzt werden.

Dipl. Ing. René Fliegner
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Carola Schmidt

Sekretarin der
Geschaftsfihrung

Professionelle Geschéftsleitungssekretdrin
und “gute Seele” des Ingenieurblros - so
kdnnte man Carola Schmidt vielleicht am
trefflichsten beschreiben.

Seit 1996 ist die gelernte Burokauffrau
Sekretdrin der Geschaftsfihrer. In dieser
Funktion bearbeitet sie nicht nur die
Korrespondenz ihrer Chefs, sondern
Gbernimmt auch die Kalenderfihrung und
Terminkoordination.

“Ich habe einen modernen Arbeitsplatz
mit zeitgeméBen Arbeitsmethoden und
aktueller Technik”, betont die geblrtige
Berlinerin.

Als gelernte Zeichnerin hat Carola Schmidt
berufliche Erfahrungen sowohl in
Projektierungsbiiros wie im Architektur-
buro ihres Mannes gesammelt.

Die vielfaltigen Erfahrungen im Umgang
mit Menschen kommen ihr heute sehr
zugute, denn Carola Schmidt ist pragend
fur das Erscheinungsbild nach auBen und
das gute Betriebsklima.
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Kay Beuster

ein neues Gesicht
im Team

Seit August 2006 wird unser verkehrs-
technisches Planungsteam verstarkt von
Dipl.-Ing. Kay Beuster.

Kay Beuster, geboren am 05.02.1972 in
Eisenach, beendete 1998 sein Studium an
der Technischen Universitat Berlin mit dem
Titel ,,Ingenieur fir Planung und Betrieb im
Verkehrswesen”.

Er war von 1999 bis 2006 fir die gevas
Ingenieurgesellschaft mbH in Berlin tétig
und betreute in dieser Zeit Projekte im
Zusammenhang mit der Planung und dem
Bau von Lichtsignalanlagen in allen
Leistungsphasen nach HOAI. Sein
Tatigkeitsschwerpunkt lag dabei auf der
Planung und Simulation von Verkehrs-
abldufen unter Berlcksichtigung der
Beschleunigung des OPNV.

Messetermine

16.-18. Mai 2007
AUTOSTRADA-POLSKA
13.Int. Verkehrsmesse in Kielce

04.-05. Juli 2007

PARKEN 2007

Fachausstellung und Fachtagung fur
Planung, Bau und Betrieb von
Einrichtungen des ruhenden Verkehrs
in Wiesbaden
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10245 Berlin, RotherstraBBe 22
Telefon 030-556 75 111
Telefax 030-556 75 166
E-mail: Berlin@stadtraum.com

58739 Wickede / Ruhr, Rissenkamp 30
Telefon 02377-783 501

Telefax 02377-783 506

E-mail: Wickede@stadtraum.com
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